1. Jean-Jacques Abraham Ruchat, Les délices de la Suisse — 1714 —

Il s’agit du premier voyageur connu. L’heure n’est pas encore venue de
s’extasier sur les beautés de la nature, simplement de signaler ce que I’on a pu
Voir et observer.

Mais ce qui est le plus remarquable, c’est le lac méme. On ne voit ni d’ou il
vient, ni ou il va. Il est comme partagé en deux lacs, par un canal étroit, que
I’on passe sur un grand pont de bois, & a demi lieue au-dessous de ce pont, le
lac se perd dans la terre, par un grand trou, qu’on peut voir ; & I’on croit
communément qu’il va par des canaux souterrains jusqu’a Vallorbe, ou il sort
une grosse riviere toute formée d’un rocher, & c’est la I’origine de I’Orbe.

On se souviendra que ce pont, emporté par les eaux en 1705 a la suite d’une
malheureuse intervention humaine sur le débit de nos deux lacs, fut reconstruit
en 1706. Il est donc comme neuf encore quand le découvrit Ruchat. Vers 1710 le
cartographe Jérémie Olivier Vallotton avait pu le dessiner sur sa grande carte de
la VVallée de Joux. De telle maniere :
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Sur une autre carte du méme auteur, de 1709, en possession des archives
communales de Vaulion, le pont apparait avec des details plus pousseés.

Le pont était donc d’une complexité assez exceptionnelle, permettant encore a
I’époque, selon toute évidence, de laisser passer les barques charbonniéres du
Chenit a la Tornaz. Celle-ci étant dotées d’un mét et d’une voile, il avait fallu



inventer une sorte de pont-levis. Ces barques figurent par ailleurs encore sur les
deux plans Vallotton.

On sait que I’entretien de ce pont incombait aux communes du Lieu et du
Chenit. Chose assez curieuse, le Juge Nicole, dans son historique de 1795 —
édité en 1840 — ne signale pas la destruction du pont en 1705 puis sa
reconstruction un an plus tard, alors méme que les finances de sa collectivité
furent sollicitées pour ces travaux.




